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Resumo: Este artigo tem por objetivo problematizar a situag@o do transporte escolar das escolas
quilombolas da rede estadual de Mato Grosso e demonstrar como tem afetado o acesso e o rendimento
escolar dos estudantes. Esta pesquisa parte da realidade de duas dessas escolas: Escola Estadual
Quilombola Tereza Concei¢do Arruda, da comunidade Mata Cavalo, e Escola Estadual Quilombola Maria
de Arruda Muller, da comunidade Aboligdo, ambas em Mato Grosso. Metodologicamente, € uma pesquisa
qualitativa, cujo método utilizado foi a etnografia geertziana. Quanto aos instrumentos de coleta de
dados, utilizamos a observago participante, a entrevista ~técnica do grupo focal - e o questionario
semiestruturado. Os resultados apontam que a condig@o precaria do transporte escolar, somada &
auséncia de manutengdo das estradas e ao tempo de permanéncia no interior dos veiculos, afeta o
rendimento escolar dos estudantes, interferindo no cumprimento da carga hordria, dos dias letivos e
dos objetos de conhecimento propostos.

Palavras-chave: Educag&o Escolar Quilombola. Transporte Escolar. Politicas Educaciondis.

Abstract: This article aims to problematize the school transportation situation in quilombola schools
of the public system in Mato Grosso and to demonstrate how it has affected the access and school
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performance of students. This research starts from the redlity of two of these schools: Escola
Estadual Quilombola Tereza Conceigdo Arruda, from the Mata Cavalo community, and Escola Estadual
Quilombola Maria de Arruda Muller, from the Aboligdo community, both in Mato Grosso. Methodologically,
it is qualitative research, whose method used was geertzian ethnography. About the data collection
instruments, we used particjpant observation, interviews — focus group technique — and a semi-
structured questionnaire. The results indicate that the precarious condition of school transportation,
added to the lack of road maintenance and the time spent inside the vehicles, affects the students
school performance, interfering in the fulfilment of the workload, of the school days and of the proposed
objects of knowledge.

Keywords: Quilombola School Education. School Transportation. Educational Policies.

Resumen: Este articulo tiene como objetivo discutir la situacion del transporte escolar en las escuelas
quilombolas de la red estatal de Mato Grosso y demostrar como ha afectado el acceso y el rendmiento
escolar de los estudiantes. Esta investigacion se basa en la redlidad de dos de estas escuelas: la
escuela estatal Tereza Conceigdo Arruda, de la comunidad Mata Cavalo, y la escuela estatal Quilombola
Maria de Arruda Muller, de la comunidad Aboligéo, ambas en Mato Grosso. Metodolégicamente, se trata
de una investigacion cudltativa, cuyo método utilizado fue la etnografia geertziana. En cuanto a los
instrumentos de recoleccién de datos, utiizamos la observacion participante, entrevistas - técnica de
grupo focal = y un cuestionario semiestructurado. Los resultados muestran que la precaria condicion
del transporte escolar, sumada a la falta de mantenimiento vial y al tiempo de permanencia dentro de
los vehiculos, afecta el rendimiento académico de los estudiantes, interfiriendo con el cumplimiento de
horas, jornadas escolares y objetos de conocimiento propuestos.
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1 INTRODUGAO

Este estudo insere-se no bojo das pesquisas realizadas pelo Grupo de Estudos
e Pesquisas em Educagéo Quilombola (GEPEQ). Tais pesquisas, organizadas em torno da linha
de pesquisa Movimentos Socidis, Politica e Educaggo Popular, do Programa de Pés-Graduagao
em Educag@o da Universidade Federal de Mato Grosso (PPGE/UFMT), debrugam-se nos
processos educativos da educagdo quilombola, ofertada nas escolas estadudis quilombolas

da rede publica do estado de Mato Grosso.
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Atudlmente, o quadro das escolas quilombolas estadudis, em Mato Grosso, &
composto por cinco unidades escolares, sendo quatro locadlizadas na zona rural: Escola
Estadual Quilombola Reunidas de Cachoeira Rica, em ltambé, Chapada dos Guimardes (MT);
Escola Estadual Quilombola José Mariano Bento, no Territério V&o Grande, Barra do Bugres
(MT); Escola Estadual Quilombola Maria de Arruda Muller, na comunidade Aboligao, Santo Anténio
de Leverger (MT) e Escola Estadual Quilombola Tereza Conceigdo Arruda, na comunidade Mata
Cavalo, Nossa Senhora do Livramento (MT), e, por dltimo, a Escola Estadual Quilombola Verena

Leite de Brito, Vila Bela da Santissima Trindade (MT), situada na zona urbana.

Desde 2016, as referidas escolas s@o contempladas por pesquisas provenientes
de um projeto maior do grupo pesquisador denominado “Saberes, fazeres e dizeres de
docentes atuantes em escolas estaduais quilombolas de Mato Grosso”, financiado pela
Fundag@o de Amparo & Pesquisa de Mato Grosso (Fapemat). (GRUPO DE ESTUDOS E PESQUISAS
EM EDUCAGAO QUILOMBOLA, 2016).

Esse projeto objetiva construir um mapa de saberes dos educadores que
atuam nas cinco escolas estaduais quilombolas do estado de Mato Grosso. Dessa forma,
as pesquisas realizadas nessas escolas registram os avangos significativos relacionados a
implantagdo da moddlidade de ensino Educagdo Escolar Quilombola, aos desafios impostos
a essas unidades escolares no que se refere a recursos financeiros e aos materiais e, no
caso especifico deste recorte, a um desafio que tem se tornado um denominador comum das

escolas quilombolas: o transporte escolar.

Redlizamos uma revisGo sistemdtica no catdlogo de teses e dissertagdes da
Coordenagdo de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel Superior (Capes), na grande érea Ciéncias
Humanas, subérea de concentracdo Educacdo. Essa revis@o teve como recorte o triénio
2017-2018-2019 e objetivou locdlizar os estudos que tratassem do tema transporte escolar.

Os resultados apontaram 3900 pesquisas de mestrado e doutorado que abordam a temdtica.

Ao refinar esses resultados, para apreender aquelas que dialogam com a
educagdo quilombola, o nimero de pesquisas que retornaram da busca pelo descritor
“quilombo” somou 290 no referido triénio. Quando consideramos as mesmas grande drea e
drea de concentragdo, esse quantitativo caiu para 48 estudos, que discutem com mais afinco
as questdes identitdrias, de lutas pelo territério e do curriculo. Estes podem até abarcar o

transporte escolar, mas sem trazé-lo como ideia principal no contexto das escolas quilombolas.

No &mbito do estado de Mato Grosso, embora seja um problema recorrente
nas cinco escolas, este recorte considerara a situagdo vivenciada por duas delas: Escola
Estadual Quilombola Maria de Arruda Muler, locdlizada na comunidade Aboligdio, municipio
de Santo Anténio de Leverger (MT), e Escola Estadual Quilombola Tereza Conceigdio Arruda,

localizada na comunidade Mata Cavalo, municipio de Nossa Senhora do Livramento (MT).
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A frota do transporte escolar é composta por veiculos rodovidrios, vans, micro-
dnibus e dnibus, que perfazem as rotas pelas linhas mestras percorrendo comunidades,
assentamentos, fazendas, chdcaras e sitios, onde as familias dos estudantes residem e/
ou trabalham. Esses veiculos tanto podem pertencer ao poder publico quanto podem ser de
propriedade de uma empresa terceirizada, que, mediante licitag&o, presta o servigo, sendo

este o caso das duas escolas participantes da pesquisa.

Nessas escolas, foi redlizada a coleta de dados mediante a aplicagdo dos
instrumentos: observagdo, entrevista de grupo focal e questionario semiestruturado. Durante
a redlizagdo do grupo focal (GOLDIM, 2003), em ambas, a necessidade de melhoria em
relagdo ao transporte escolar foi apontada na fala da gestora e dos docentes da escola da

comunidade Mata Cavalo e na fala dos docentes da escola da comunidade Aboligdo.

0 objetivo deste artigo é responder as seguintes questdes: quais s@o as
condigdes do transporte escolar nas escolas pesquisadasé De que modo as condigdes do
transporte escolar afetam o acesso, a permanéncia e o rendimento escolar dos estudantes?

Quais agdes politicas podem ser implementadas para minimizar tais impactos?

A relevancia de se pensar na condigGo do transporte escolar das escolas
quilombolas da rede estadual de Mato Grosso, a partir das duas escolas supracitadas, passa
a ser considerada, uma vez que grande parte dos estudantes dessas escolas necessita do
transporte escolar, sendo os percentudis em Mata Cavalo de 80% e, na escola da comunidade
Abolicdo, superior a 95%, ou seja, a grande maioria dos estudantes vivem tal problematica

cotidianamente.

Os argumentos reunidos neste artigo estdo organizados em cinco partes, sendo
a primeira esta parte introdutoria, que contextualiza a situag@o do transporte escolar, o
objetivo e o problema inicial; a segunda discorre sobre as trilhas metodolégicas que explicitam
a abordagem, o método e os principais instrumentos de coleta de dados; a terceira descreve
o cendrio pesquisado; a quarta apresenta a discussdo teorica a partir dos documentos que
normatizam o transporte escolar e, na quinta parte, discutimos os resultados desta pesquisa.

Além disso, as principais reflexdes do estudo sdo relatadas nas consideragées findis.

2 TRILHAS METODOLOGICAS

Esta pesquisa é um estudo qudlitativo, cujo principal método utiizado foi a
etnografia. Dessa forma, buscamos compreender os aspectos subjetivos e interpretativos
envolvendo o transporte escolar das duas escolas quilombolas em questdo, razéo pela qual

optamos pela abordagem qualitativa.
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Para Goldenberg (2004), essa abordagem preocupa-se mais em aprofundar na
compreensdo do objeto pesquisado que em representd-lo numericamente. Denzin e Lincoln
(2006, p. 17) definem pesquisa qualitativa como uma “atividade situada que locdliza o observador
no mundo. Consiste em um conjunto de praticas materiais e interpretativas que ddo visiblidade
ao mundo”. Essas praticas transformam o mundo em uma série de representagdes, que

incluem anotagdes, conversas, entrevistas, gravagdes, entre outros.

A etnogrdfia, ou prética etnografica, € um dos métodos da pesquisa qualitativa
que tem nos permitido compreender o ‘mundo” quilombola de modo holistico e interpretativo.
Para Geertz (2008), ela transcende técnicas e processos determinados, constituindo—se,

acima de tudo, “um risco elaborado para uma ‘descrigdo densa” na perspectiva do esforgo
intelectual (GEERTZ, 2008, p. 4).

Essa prética nGo descola o objeto ou o grupo pesquisado de seu contexto, pelo
contrdrio, o contexto & tomado como o cendrio no qual os acontecimentos ocorrem e onde
os participantes estdo inseridos em sua produgdo cultural, que Geertz (2008) denomina de
“teia de significados”, tecida pelas pessoas que vivem em um determinado contexto cultural,
que atribuem sentido ds suas agdes, vivéncias e experiéncias, bem como ds instituigdes, aos

acontecimentos, aos comportamentos e aos processos.

0 autor, quando propde a etnografia como descrigdo densa, afirma que, para
olharmos as dimensdes simbolicas da ag&o social, é preciso mergulhar entre elas (GEERTZ,
2008). E esse mergulho que pretendemos ao empreender este estudo sobre o desdfio do
transporte escolar para as escolas estadudis das comunidades quiombolas da rede de

ensino em Mato Grosso.

Compreendidas as caracteristicas da etnografia, avangamos para a descrigdo
dos instrumentos de coleta de dados e dos participantes desta pesquisa. A coleta dos dados,
nas duas escolas quiombolas, foi realizada ao longo do ano de 2018, no periodo compreendido

de maio a dezembro de 2018 aproximadamente.

Os instrumentos de coleta de dados utilizados neste estudo foram a observagdo
participante, a entrevista e o questiondrio semiestruturados. Bandeira e Freire (2010, p. 34-35)

definem a observagdo participante como sendo:

[.] uma técnica de investigagdo artesanal. Exige uma certa continuidade de
presenga durante semanas ou meses e anos, necessarios & observagdo
de comportamentos significativos e ao desvendamento do que os torna
significativos. Para isso, o pesquisador toma notas, colhe o méaximo de
elementos sobre o acontecimento observado, de modo a que possa
distinguir seus componentes e auscultar o significado das partes e o
significado do todo.
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Além da observagdo participante, utiizamos a entrevista mediante a técnica do
grupo focal. Enquanto técnica de pesquisa qualitativa, o grupo focal, também conhecido como
grupo de discussdo, “apresenta-se como uma possibilidade para compreender a construgéo
das percepgdes, atitudes e representagdes sociais de grupos humanos acerca de um tema
especifico” (VEIGA; GONDIM, 2001, p. 8). Gondim (2003, p. 151}, ainda, apresenta a definicéo de
Morgan (1997), para quem os grupos focais consistem em “uma técnica de pesquisa que
coleta dados por meio das interagdes grupais ao se discutir um topico especial sugerido pelo

pesquisador.”

A técnica do grupo focdl foi aplicada na Escola Estadual Quilombola Tereza
Conceigdo Arruda, com um total de 13 participantes, sendo 11 professores, 1 coordenadora
pedagogica e 1 diretora. Na Escola Estadual Quilombola Maria de Arruda Muller, participaram
14 professores, incluindo os 2 coordenadores pedagogicos. Nos grupos de professores das
duas unidades escolares, havia docentes que ministram disciplinas dos anos finais do ensino

fundamental e médio e unidocentes, que lecionam para os anos inicidis do ensino fundamental.

J& o questiondrio semiestruturado foi elaborado com duas perguntas abertas
referentes ao transporte escolar. Ele foi aplicado aos pais/responsaveis, professores e
estudantes. Ao todo, responderam ao questiondrio 3 mées/responsaveis, 8 professores e

5 estudantes.

0 questiondrio destinado aos pais/responsaveis continha dois blocos: o primeiro
coletava os dados referentes ao perfil dos participantes, como género, faixa etaria, grau de
parentesco com o (a) estudante e o turno de utiizagdo do transporte escolar, e o segundo
bloco era formado por duas perguntas: “Vocé se sente prejudicadola) quando o &nibus
escolar ndo aparece para levar seu filho, ou neto, ou sobrinho & escola?” e “Em que isso
prejudica?’. As respondentes eram do sexo feminino, todas mdes, estavam entre 20 e 49 anos
de idade, e uma assinalou duas dlternativas, informando que era mde e avé de estudantes

que utlizavam o transporte escolar.

De modo semelhante, o questiondrio para os estudantes também coletou dados
do perfil, referentes a género, faixa etdria, ano que frequenta e turno. As perguntas abertas
foram: "Vocé se sente prejudicadola) quando o énibus escolar ndo aparece para te levar &

escola¢ Por quég” e “Em que isso prejudica?”.

Os participantes usavam o transporte escolar de forma total (ida e volta) ou parcial,
como ¢ o caso de um dos participantes, que utiiza o transporte somente para retornar & sua casa.
Trés deles estavam na faixa etéria compreendida dos 1l aos 15 anos, 12 tinham entre 16 e 20 anos
de idade, 13 cursavam o ensino médio, 1 cursava o ensino fundamental do 6° ao 9° ano e 1 ndo
assinalou as alternativas. Todos os estudantes frequentavam o turno vespertino. Seis afirmaram

ser do sexo masculino, um ndo informou o género e oito assinalaram o género feminino.
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A estrutura do questiondrio para professores também continha um bloco para
coletar dados do perfil do participante, como: género, faixa etdria, atuagdio como professor,
especificagdo da atuagdo, tempo de atuagdo na escola e disciplina que leciona. As perguntas
abertas direcionadas aos professores tinham uma abordagem diferente das perguntas dos
questiondrios de pais/responsdveis e dos estudantes. A primeira pergunta foi: “Quais os
desdfios que a escola enfrenta com o transporte escolar e a qudlidade da rodoviag” e a
segunda: "Em que medida essa questdo influencia na organizagdo do calendario/curriculo

da escola?”.

Os professores informaram idades que variavam entre 20 e 50 anos ou madis,
sendo a maior concentragdo na faixa etaria de 40 a 49 anos, obtida em cinco respostas.
Seis informaram ser do género feminino, um informou que é do sexo masculino e um n&o
preencheu esse campo. Seis atuavam nos anos inicidis, ministrando todas as disciplinas;
uma, na EJA (Educagdo de Jovens e Adultos), como dlfabetizadora, e um, no ensino médio,
ministrando os componentes curriculares de Fisica e Quimica. Sobre o tempo de atuagdo na
escola, trés assinalaram ser de 1a 5 anos; trés, de 6 a 10 anos; um, de 11 a 15 anos, e um,
de 16 a 20 anos.

As andlises, as principais indagagdes do questiondrio e os resultados dessa
pesquisa serdo discutidos na quinta parte deste artigo. Na préxima segdo, descreveremos o
cendrio pesquisado na escola da comunidade quilombola Aboligdo e na escola da comunidade
quilombola Mata Cavalo. Além de contextudlizar as escolas, abordaremos a necessidade do
transporte escolar para atender aos seus estudantes, dadas as condi¢des e as distancias

das moradias locdlizadas em propriedades rurais.

3 DESCRIGAO DO CENARIO PESQUISADO

As escolas, nas quais a pesquisa foi desenvolvida, e suas respectivas comunidades
apresentam similaridades e especificidades que as singularizam (CASTILHO, 201)). Ambas est&o
inseridas em comunidades quilombolas pertencentes & zona rural. Compreender as principais
caracteristicas desses loci nos ajudar@o a perceber suas necessidades e os desdfios, na
perspectiva da implementag&o da modalidade de ensino Educagdo Escolar Quilombola e, neste

recorte em especifico, a quest&o do transporte escolar.

A Escola Estadual Quilombola Maria de Arruda Muller esta localizada na comunidade
negra rural AboligGo. Os registros atestam a presenga do povo negro afrodescendente,
escravizado no contexto dessa fazenda, antiga sesmaria, desde 1871 (FERRERA, 2015). A

localizagdo da referida comunidade, pertencente ao municipio de Santo Anténio de Leverger
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(MT), & as margens da BR-364, na Serra de Séo Vicente, distante, aproximadamente, 55

quilémetros da capital Cuiaba (FRANGA, 2019).

Os principais elementos identitarios dessa comunidade, evidenciados por duas
pesquisas etnogrdficas de mestrado redlizadas por integrantes do GEPEQ, s@o os saberes do
uso das plantas medicinais abundantes no quilombo, a religiosidade impregnada nos festejos
e nas rezas de origem catdlica, a influéncia da religiosidade de matriz africana e outras mais
recentes estabelecidas no quilombo, como a crenga evangélica, a ancestralidade e a meméria
materializada nas narrativas miticas, cuja recorréncia é incontestavel (FERRERA, 2015; FRANCA,

2019).

Apresentado o cendrio que abriga a instituigdio escolar, podemos avangar para a
descricdo historica da referida unidade. A Escola Estadual Quilombola Maria de Arruda Muller &
uma instituigdo cuja fundagdo data do ano de 1976. Com diferentes denominagdes ao longo de
sua existéncia, a escola ja foi mantida pelo municipio de Cuiaba (MT) e pelo municipio de Santo
Anténio de Leverger, integrando, desde 2010, o quadro das escolas estaduais quilombolas da
rede de ensino publica de Mato Grosso (FERRERRA, 2015).

Como as demais escolas da regido, essa unidade escolar, construida dentro da
Fazenda Aboligdo, era mista rural, que ofertava os anos iniciais do ensino fundamental, nas
décadas de 1970, 1980 e inicio da década 1990, no regime seriado de ensino. As escolas mistas

rurais atendiam aos estudantes de suas respectivas comunidades em casas, barracdes ou

espagos cedidos para esse fim (CASTILHO, 201} FRANGA, 2019).

Nesse periodo, como ndo havia transporte escolar, frequentavam a escola
aqueles estudantes que residiam proximo a ela ou os que moravam a uma distancia possivel
de ser vencida a pé, ou de bicicleta, ou a cavalo, ou de charrete. Essa redlidade era extensiva
as demais comunidades quilombolas de Mato Grosso e, provavelmente, do pais (CASTILHO, 201t

FRANGA, 2019).

0 Projeto Transpor, em 1994, na gest&o do entdo prefeito de Cuiaba, Dante Martins
de Oliveira, nucleou as escolas mistas rurais da regido, agregando-as em dois polos: Aguagu
e Abolicgo (CAMPOS, 2015). A partir de entdo, a escola de Abolicio passou a atender os
estudantes das comunidades Olho D' Agua, Sangradouro, Bom Jardim, Tamandud, Pantanalzinho,

Curva de Linha, Casa de Pedra e demdis localidades adjacentes ao quilombo.

Se a nucleagto possibiitou a continuidade dos estudos referentes ao ensino
fundamental | e ensino médio, instaurou-se o desafio do transporte escolar, decorrente da
distdncia entre as comunidades atendidas, as rotas, muitas vezes, longas e as vias sem

manutengdo pelas quais os veiculos trafegam (FRANGA, 2019).

Em 2018, do total de matriculados, 420 estudantes dependiam do transporte escolar,

0 que representa um percentual superior a 95%. Foram projetadas sete rotas para atendé-
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los, nos trés turnos de funcionamento. A rota de menor duragdo era de, aproximadamente,
30 minutos e a mais longa era de 1 hora e 10 minutos. E importante compreender que o
transporte ndo buscava os estudantes em suas residéncias, sendo assim, uma parte deles
precisava andar trechos considerdveis entre a casa e a rota do 6nibus, e alguns ainda

utiizavam outro veiculo para acessar a rota devido & distancia ser maior (FRANGA, 2019).

Situag@o semelhante é observada no quilombo Mata Cavalo, onde a Escola
Estadual Quilombola Tereza Conceigdo Arruda esté locdlizada. Dentre os mais conhecidos
quilombos do estado de Mato Grosso, distante de Cuiabd cerca de 50 quilémetros, Mata Cavalo
integra o municipio de Nossa Senhora do Livramento (MT). Esse municipio, cuja fundag@o

data de 1730, foi povoado por comerciantes, pecuaristas e escravizados (africanos e ndo

africanos) no contexto da descoberta do ouro em Mato Grosso (CASTILHO, 2011, SANTANA, 2019).

Conforme Santana (2019), a identidade do grupo dos mata-cavalenses perpassa
logicas simbodlicas, que foram se constituindo a partir do repertorio de seus ancestrais
advindos da Africa e dos escravizados trazidos ao Brasil Dentre os principais elementos
dessa identidade, estdo os saberes ancestrais praticados, como o uso medicinal das plantas,
os festejos religiosos, no contexto da religiosidade, e outras tradigdes, como “os muxiruns,
o modo de preparar a terra para o plantio”, que possibilitam a recriagdo e a formagdo da
identidade cultural (SANTANA, 2019, p. 85, grifo do autor).

No que se refere a educag&o no quilombo Mata Cavalo, o senhor Mulato, ancido
quilombola, falecido em 2018, aos 113 anos de idade, deixou um legado de grande contribuicdo
a fim de que os mata-cavalenses acessassem & salde, @ seguranga e & educagdo. Fruto
de suas lutas, a primeira escola na regiGo garantiu aos seus filhos e aos filhos de outros
moradores do quilombo o acesso & escolarizagdo (CASTILHO, 20T SANTANA, 2019). Embora
tivesse funcionado por pouco tempo, em razdo das adversidades a que os mata-cavalenses
foram submetidos pelos que queriam usurpar as suas terras, outras iniciativas de luta por

escola, para atender aos estudantes do quilombo, foram forjadas (SANTANA, 2019).

A escola de Mata Cavalo passou por diferentes fases, que englobam casa-escola,
escola de pau a pique e, ainda, a inexisténcia de transporte escolar. Diante desse cendrio,
a maioria dos estudantes percorria distancias considerdveis para acessar a escola, das
mais variadas formas: a pé, de bicicleta, a cavalo etc, inclusive correndo riscos de acidentes,

principalmente os que trafegavam pela rodovia MT-060 (CASTILHO, 201).

No ano de 2002, iniciou-se o atendimento do transporte escolar a essa comunidade,
no entanto, com a finalidade de levar os estudantes as escolas da sede do municipio. Esse
transporte n&o adentrava as comunidades, perfazendo somente a rota da rodovia MT-060,
e muitos estudantes caminhavam distancias de 10 quildmetros para acessar o transporte,

expostos as condi¢des climdticas e, ainda, sofrendo discriminagdo no contexto da escola

Roteiro, Joacaba, v. 47, jan./dez. 2022 | €29393 |£-ISSN 2177-6059




Suely Dulce da Castilho, Michele Corréa de Franca

urbana. Em 2008, com a construgdo de uma escola mais estruturada no quilombo, aumentou
o nimero de estudantes do territorio, houve ent&o a necessidade de ampliag&o da politica do
transporte escolar para atendimento interno (SANTANA, 2019).

No ano de 2018, a escola de Mata Cavalo era organizada na sede e em 15 salas
anexas, totalizando 468 estudantes, nos dois turnos de funcionamento, nos periodos matutino
e vespertino (SANTANA, 2019). De acordo com a equipe gestora, 80% da demanda dependia do
transporte escolar, o que, em nimeros, representava um quantitativo de, aproximadamente,

374 estudantes, distribuidos em duas rotas.

Lembrando que, como ocorre na Comunidade Aboligdo, descrita anteriormente, os
estudantes precisavam acessar as rotas, pois esses transportes n&o os buscavam em suas
casas, entdo, eles precisavam caminhar a pé cerca de meio quildmetro, sendo que a duragéo

de uma das rotas era por volta de 1hora e 50 minutos e da outra, 1 hora e 20 minutos.

E no bojo dessas lutas pela oferta da escolarizag@o nas proprias comunidades,
considerando as longas disténcias entre as propriedades rurdis, que a educag&o escolar
quilombola, importante politica de agdo afirmativa implementada pelas escolas quilombolas,
configura o direito ao transporte escolar como imprescindivel ferramenta de acesso 4 escola.
Apesar dos avangos palpaveis conquistados, essas unidades escolares ainda se deparam
com os desdfios impostos pelas condigdes do transporte escolar e das vias de acesso a

escola, como veremos d seguir.

4 O TRANSPORTE ESCOLAR COMO DIREITO DOS ESTUDANTES E
AS CONDICOES DE OFERTA

0 debate em torno das politicas publicas do transporte escolar assume relevancia
quando pensamos no acesso e na permanéncia na educaglo basica como direitos
fundamentais de todo estudante. A necessidade da garantia a esses direitos, procedentes
da Constituigdo Federal de 1988, evidencia as desigualdades das condigdes a que muitos
estudantes s@o submetidos no seu processo de escolarizagdo e a compreensdo da
educagdo publica como demanda social “associada a luta pela construg&o dos direitos sociais

e humanos” (BRASIL, 2010, p. 61).

Dessa forma, neste texto, vamos considerar os aspectos normativos para a
oferta da politica publica do transporte escolar no @mbito dos programas federais e no
contexto da modalidade de ensino Educagdo Escolar Quilombola, que rege o ensino ministrado

nas escolas quilombolas. Para abordar a questdo do transporte escolar, além da oferta, faz-
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se necessdrio ponderar outros fatores, como as condigdes do veiculo, das vias trafegadas,

climaticas e itinerarios.

Segundo Ribeiro e Jesus (2015), no que se refere a textos constitucionais, a politica
publica do transporte escolar foi esbogada na Constituigéo Federal de 1934, na qual era prevista
a aplicagdo de parte de fundos para a educagdo sob a forma de auxilios aos estudantes
necessitados, inclusive para vilegiaturas, que, em nota, os autores afirmam referir-se ao
retorno para casa no campo, apés uma temporada na cidade. Ainda informam os autores
que o auxilio especificado foi suprimido ou reapareceu nas constituigdes subsequentes a

depender do cendrio politico.

A Constituicio Federal de 1988, em seu artigo 208, institui o transporte como
parte do atendimento ao estudante em todas as etapas da educagdo basica, ao lado da
suplementagdo do material didatico, da dlimentag@o e da assisténcia a satde. Reafirmando
0 que estd previsto na Constituigdo Federal, em relagdo ao transporte escolar, a nova
redagdo da Lei n. 9.394/96, dada pela Lei n. 10.709/03, incumbe os estados e os municipios
pelo transporte escolar dos estudantes de suas redes de ensino, prevendo regime de
cooperagdo entre ambas a fim de atender aos anseios dos estudantes, a exemplo do estado
de Mato Grosso, onde o transporte escolar rural dos estudantes das redes municipais e

estaduais é feito a partir da colaborag@o entre a Secretaria de Estado de Educagdo (Seduc/

MT) e as Prefeituras (BRANDAQ, 2019).

Dentre as iniciativas legais anteriores & Lei n. 10.709/2003 (BRASIL, 2003),
recorremos a Ribeiro e Jesus (2015) para mencionar o Programa Nacional de Transporte
Escolar (PNTE), que geriu essa politica de 1993 a 2003, cuja principal modificagéo, em 2004, diz
respeito & descentralizagdo, & municipalizag&o e a transferéncia automatica de recursos, as

quais permitiu um atendimento mais préximo da redlidade vivenciada pelos estudantes.

Nesse contexto, foi instituido o Programa Nacional de Apoio ao Transporte do
Escolar (PNATE), pela Lei n. 10. 880, de 9 de junho de 2004 (BRASIL, 2004). Segundo informagdes
contidas na pagina do Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educagéo (FNDE), as orientagées
para a utizagdo dos recursos desse programa limitam sua aplicagdo em despesas de
custeio, tais como: reformas, seguro, licenciamento, servigos de mecénica e freio, recuperagéo
de assentos, dentre outros (BRASIL, 2015).

J& o programa Caminho da Escola, criado pela Resolugdio/CD/FNDE n. 3, de 28 de
margo de 2007, foi disciplinado pelo Decreto n. 6768, de 10 de fevereiro de 2009 (BRASIL, 2009),
e ¢, preferencialmente, voltado para o atendimento de estudantes de dreas rurdis e ribeirinhas,
com o objetivo de renovar e padronizar a frota utlizada no transporte escolar e reduzir custos

de aquisicdio de veiculos, quer sejom 6nibus, lanchas ou bicicletas (BRASIL, 2019).
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Em relag@o a esses dois programas federdis, principalmente no que se refere ao
Caminho da Escola, os estudos consultados, como o do Centro de Formagdo de Recursos
Humanos em Transportes da Universidade de Brasilia (2009) (Ceftru/UnB), publicado em 2009,
e o relatério de gestdo 2019, do Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educagdo (FNDE),
permitem observar a insuficiéncia no atendimento do transporte escolar para a zona rural em
todo o territorio nacional. Essa insuficiéncia é demarcada no relatorio do FNDE (2019), quando

este admite a necessidade de ampliar a frota.

Ao instituir as Diretrizes Curriculares Nacionais para a Educaggo Escolar Quilombola
(DCNEEQ), a Resolugdo n. 8, de 20 de novembro de 2012, assegurou aos estudantes das
comunidades quilombolas o transporte escolar quando necessario, principalmente em face
dos estudantes com deficiéncia, quaisquer que sejam, dltas habilidades e superdotagéo. A
necessidade dessa politica, no caso das escolas participantes dessa pesquisa, é primordial,
visto que os indices de dependéncia do transporte escolar alcangam 80% na unidade escolar
da comunidade Mata Cavalo e supera 95% na escola da comunidade AboligGo. As DCNEEQ
também asseguram transporte escolar quando ocorre a impossibiidade da oferta dos anos
finais do ensino fundamental e médio nos territrios quilombolas (BRASIL, 2012).

No contexto da educag&o escolar quilombola no estado de Mato Grosso, ha que
se considerar, também, o teor dos documentos que regulamentam a oferta da modalidade
na rede publica estadual de ensino. Nas Orientagdes Curriculares para a Educagdo Escolar
Quilombola, contidas na publicagdo das Orientagdes Curriculares: Diversidades Educacionais
do Estado de Mato Grosso (2010), n&o encontramos nenhuma mengéo ao transporte escolar,

talvez, pelo cardter das orientagdes em privilegiar as concepgdes curriculares.

Entretanto, o Orientativo Pedagogico 2018, da Secretaria de Estado de Educagdo
de Mato Grosso (Seduc/MT), documento de periodicidade anual, que foi distribuido as escolas
estadudis no primeiro semestre do ano letivo, apresenta a transcrigdo dos artigos 28 a
30 das DCNEEQ. Esses artigos determinam que o transporte escolar para os estudantes
quilombolas devem considerar um menor tempo possivel no trajeto residéncia-escola;
condigdes adequadas de seguranga e a necessidade de adequagdo para o deslocamento de

criangas ou jovens com deficiéncia, em conformidade com a legislagdo especifica.

Sobre o regime de cooperagdo, esses dispositivos afirmam que cada rede de
ensino é responsavel por transportar seus estudantes, no entanto, veiculos pertencentes
ou contratados por uma rede podem transportar estudantes de outra rede, prevendo, para

esses casos, o ressarcimento & rede que efetivamente redlizar o transporte, dentre outros.

Excetua-se ¢ integralidade da transcri¢do dos artigos 28 a 30 das Diretrizes
Curriculares Nacionais para a Educag@o Escolar Quilombola (BRASIL, 2012), o paragrafo

destacado a seguir, cuja redag&o consta apenas do Orientativo Pedagégico 2018: “0 transporte
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escolar para alunos quilombolas seguirdo as regras estabelecidas para o regime de
colaboragdo entre a Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios ou entre Municipios
consorciados.” (MATO GROSSO, 2018, p. 8.

Via de regra, a oferta do transporte escolar deve cumprir o estabelecido pelas
legislagSes quanto aos prazos e & obrigatoriedade para produgdo e manutengdes preventivas
da frota de transporte escolar. Como, neste estudo, nos atemos mais ao transporte escolar
rural, tendo em vista as escolas participantes estarem locdlizadas em dreas rurdis, buscamos

os aspectos previstos em lei para os veiculos que atendem a esses espagos.

Esses veiculos recebem a denominag@o de Onibus Escolar Rural (ORE) e devem
ter caracteristicas que suportam as condigdes das vias: ser movidos a diesel, atender &
Resolugdo Conama n. 315/2002, possuir resisténcia estrutural em relagdo aos capotamentos
e dbalroamentos, seguir ao que a legislagdo vigente dispde sobre estrutura da carrogaria
e do chassi, instalar drea reservada (box) para acomodar cadeira de roda, considerando a
lotag&o minima (quantidade de estudantes), e possuir cadeira de rodas, independentemente

da operagdo de outras cadeiras de rodas (FNDE).

De acordo com o Caderno de informagées técnicas énibus rural escolar, do FNDE
(BRASIL, 2019), os veiculos do transporte escolar devem ser resistentes para trafegar em
condigdes severas de operagdo, como vias ndo pavimentadas, dreas acidentadas e irregulares,
que apresentem buracos, alagagdo, lama e poeira com frequéncia. Ede responsabilidade do
poder publico redlizar a manuteng@o periddica nas vias rurais. Em um estudo de condig@o de
solo e agua, Zoccal e Siva (2016) apontam que fatores climaticos, como chuvas, condigéo de

trafego e formas de manuteng@o inadequada, sGo problemas comuns em vias rurdis.

Dessa forma, compreendemos que a oferta do transporte escolar tem uma
complexidade que envolve diversas frentes do poder publico para a sua execug@o. E uma
politica que carece de expansdo para atender, de forma satisfatéria, @ demanda e que
perpassa as condigdes das vias, dos veiculos, climaticas e do itinerario. Destas, somente
as condigdes climaticas fogem ao controle humano, no entanto, podem ter seus impactos
consideravelmente minimizados quando as demais condigdes estdo em conformidade com o

que preveem e determinam as legislages.

A seguir, nas discussGes dos resultados deste estudo, sera possivel evidenciar
quais sdo as distancias que separam a oferta do transporte escolar, no &mbito das escolas
estadudis quilombolas rurais em Mato Grosso, das condigdes idedis para a execugdo desse

Servigo.
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5 RESULTADOS

Apresentamos, nesta segdo, os dados que foram coletados por meio da
entrevista de grupo focal com professores e gestores, da aplicagdo do questiondrio com
pais/responsaveis e estudantes e das observagdes participantes, no contexto das duas

escolas estaduais quilombolas.

Na redlizag@o do grupo focal, em 2018, na Escola Estadual Quilombola Tereza
Conceigdo Arruda, da comunidade Mata Cavadlo, a diretora e os professores ressaltaram o

transporte escolar como um grande desdfio. Nas palavras da gestora:

A maior dificuldade, desde enquanto estou como gestora, é o transporte
escolar. Umas das dificuldades é o transporte escolar, porque o nosso
dnibus € terceirizado e, a partir do momento que o énibus é terceirizado,
ele passa por uma licitag&o e eles encaminham aqui para a escola aqueles
dnibus que ja vem mesmo a reboque, né, todos estragados; e assim, entra o
ano faltando transporte, ai vém pais de alunos nos procurar, reclamar, vem
discutir aqui conosco, sendo que assim, a partir do momento que terceirizou,
tirou aquele poder que a escola, enquanto gestora, tem. (informag@o verbal.

No estado de Mato Grosso, a licitagdo referente ao transporte escolar ocorre por
meio de pregdo eletrénico, regulamentado por editais especificos. A referida escola é atendida
em regime de colaboragdo com o municipio de Nossa Senhora do Livramento, que, no anexo
|, Termo de Referéncia n. 082/2018, do Edital Pregdo Eletrénico n. 028/2018, considera, dentre

outras coisas:

Que as rotas 02 e 07 e 10 atendem com transporte a EE. José de Lima
Barros no Distrito de Faval, a EE. Tereza Conceigéo Arruda- Comunidade
Mata Cavalo e EM. Benedito Pereira Leite = Comunidade Rio dos Peixes;

Que o transporte escolar ¢ de responsabilidade do municipio com apoio da
Secretaria Estadual de Educag@o para atendimento dessas escolas;

Que houve aumento de quilometragem nessas rotas e atualmente os
veiculos contratados, ndo comportam a demanda de alunos matriculados
neste ano de 2018 e pela extensdo da rota estd ocasionando atrasos na
chegada e saida dos dlunos nos periodos matutino e vespertino;

Que o Transporte Escolar ¢ um meio imprescindivel para redlizagdo da
educagdo no Municipio;

Que a maioria da populagdo estudantil reside na zona rural e muitos alunos
percorrem uma longa disténcia para chegar até a Escola mais proxima;
Que o transporte escolar contribui para assegurar acesso dreto a
Educag@o conforme prevé a Constituigio Federal. (NOSSA SENHORA DO
LIVRAMENTO, 2018, p. 28).
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Dessa forma, o documento corrobora o relato da diretora e podemos compreender
em que sentido o transporte se constitui em uma dificuldade para a unidade escolar. 0 edital
assinala a insuficiéncia dos veiculos para atender & demanda de estudantes e que as rotas
longas impactam negativamente, com atrasos na chegada e saida dos discentes. Soma-se, a
esses fatores, a fala da gestora ao afirmar que: ‘1.l todo més esse transporte quebral [.] a
gente comunica os professores para ndo estar dando falta” (informagéo verbal), (gestora da

E. E Quilombola Tereza Conceig@io Arruda, grupo focal, 2018).

E importante notar que as narrativas dos docentes, assim como da gestora,
no contexto do grupo focal, também, evidenciaram as dificuldades envolvendo o transporte
escolar. Dentre as perguntas redlizadas ao grupo, havia uma que indagava quais eram as
dificuldades encontradas, para a qual uma das respostas obtidas foi a de uma professora,

que assim declarou:

[] Outra dificuldade é a do transporte escolar... como dar continuidade a
este contelido? Este transporte escolar é muito precdrio. A gente como mée
também sofrel Como nossos filhos véo poder estar competindo com outras
criangas que tem todo um aparato? (informag@o verbal), (professora da E. E.
Quilombola Tereza Conceigdo Arruda, grupo focal, 2018).

0 questionamento da professora é pertinente para pensarmos o futuro dos
estudantes cuja trajetoria escolar é afetada pelas condigdes de oferta do transporte escolar
e pelo 6nus do tempo elevado no interior dos veiculos, dos atrasos na chegada e na saida, da
insuficiéncia de veiculos para atender a demanda, dos constantes veiculos desconsertados,
dentre outros. A professora ressalta a desvantagem que tal situag&o impde aos discentes
usudrios do transporte escolar perante os ditames de uma sociedade extremamente

competitiva e exigente.

A redlizag@o da entrevista de grupo focal também descortina uma situag@o
semelhante no contexto da oferta do transporte escolar aos estudantes da Escola
Estadual Quilombola Maria de Arruda Muller, na comunidade Abolic&o. Ao discorrerem sobre
as dificuldades que enfrentavam no contexto da sua pratica pedagogica, a recorréncia da
mengdo ao transporte escolar emerge no relato de quatro professores da referida escola,

que elencaram o transporte como um dos desafios encontrados.

0 recorte da fala de uma das professoras participantes retrata o impacto
dos problemas da oferta do transporte escolar na assiduidade e, consequentemente, no

rendimento escolar:
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Eu acredito que o que precisa ser melhorado, como ja foi falado, € a questdo
da infraestrutura e a questdo do transporte também, porque aqui nés temos
alunos que, as vezes, ficam uma semana, ja chegou de ficar até duas
semanas sem vir ao colégio por causa do transporte, isso é o que eles
dizem, né¢ (informagdo verbal), (Professora da E. E. Quilombola Maria de
Arruda Muller, grupo focal, 2018).

Nas duas unidades escolares, o registro da frequéncia escolar ¢ flexibiizado para
ndo prejudicar o estudante que ndo comparece em fungdo de problemas com o transporte
escolar, no entanto, a intercorréncia no rendimento escolar ¢ uma consequéncia muito grave

e que demanda politicas especificas para minimiza-la.

No mesmo ano da realizag&o do grupo focal das duas escolas participantes deste
estudo, a Seduc/MT reuniu-se com dirigentes municipais de Educag@o de 28 municipios para
debater sobre o transporte escolar (BRANDAQ, 2018). Dentre as declaragdes da Secretaria de

Educagdo, na referida reunido, estdo:

Sabemos que esse é um dos grandes desdfios para os municipios e também
para o Estado e esse didlogo foi importante para acertarmos detalhes e encontrar um
caminho para que possamos amenizar a situagdo. Mas, é importante trabalhar juntos, Estado,
Municipios e Unido, em regime de colaborag@o para que possamos avangar. (KLIEMASCHEWSK,
2018 apud BRANDAO, 2018, p. 1.

E ainda:

A expectativa é de recebermos 600 novos énibus dentro de trés anos,
sendo 200 veiculos disponiblizados ainda este ano, 200 para 2019 e mais 200
em 2020. Acredito que esse nimero vai amenizar a situag@o, melhorando
a oferta desse servigo em Mato Grosso. 0 mais importante é fazer com
que o aluno permanega na escola e garantirmos a qualidade do ensino.

(KLIEMASCHEWSK, 2018 apud BRANDAO, 2018, p. 1.

Nos dois excertos da fala da Secretaria, ocorre a énfase na expresséo “amenizar
a situagdo’, pois ela ressdlta a necessidade de didlogo, da colaboragdo entre os poderes
das trés esferas e da ampliag@o da frota para melhor atender, visando & permanéncia do

estudante e & garantia da qualidade do ensino.

Ainda no contexto dessa reunido, é importante destacar a fala da presidente da
Unigo dos Dirigentes Municipais de Educag@o de Mato Grosso (Undime-MT), Terezinha Assmann,
que faz coro com a equipe gestora das escolas aqui pesquisadas e os professores, ao

admitir: “0 transporte escolar é o grande gargalo dos secretdarios municipais de educagdo”
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(ASSMANN, 2018 apud BRANDAQ, 2018, p. .. Ao que complementamos: e das escolas estaduais
quilombolas que dele dependem.

Conhecidos os desdfios dos estados e municipios, bem como as angustias das
equipes gestoras e dos professores das escolas quilombolas no grupo focal, passamos a
considerar a perspectiva das mdes, dos estudantes e dos professores respondentes dos

questiondrios aplicados de acordo com o segmento.

Observamos unanimidade nas respostas do segmento das mdes ao dofirmarem
que se sentem prejudicadas quando o transporte escolar ndo comparece para que seus
filhoslas) sejam levadoslas) & escola, a exemplo da resposta de uma das participantes, mae
de dluno, a qual enfatiza que os estudantes, além do atraso “nas matérias escolares, podem
deixar de gprender coisas novas, ficam desmotivados, com baixa autoestima, interferindo na

aprendizagem e no bem viver” informag&o verbal), (Mae, questiondrio transporte escolar, 2018).

Em relagGo aos oito professores participantes, quando perguntados sobre os
desdfios enfrentados com o transporte escolar e a qudlidade da rodovia, obtivemos as
seguintes respostas: trés ressaltaram que esses desafios s@o recorrentes na zona rural;
quatro mencionaram as condigGes dos veiculos classificando-os como velhos, inapropriados,
estragados, inadequados e precdrios; cinco apontaram as condigdes das vias, associando
a elas adjetivos como abandonadas, calamitosas, esburacadas, ruins, inapropriadas e com
atoleiros; dois incluiram as condigdes climaticas, com destaque para o agravamento das
condigdes de trafego nas estradas nos tempos das chuvas, e um classificou o transporte

como bom, embora afirmando desconhecer as condigdes das vias.

Para a segunda questdo, direcionada aos docentes, que versava sobre em
que medida a questdo do transporte escolar influenciava na organizag@o do calendario
e do curriculo da escola, quatro docentes mencionaram diretamente a interferéncia na
aprendizagem, inclusive, um destes profissionais indicou, ainda, em relagdo a esse aspecto, a

ocorréncia de baixo entusiasmo e motivagdo.

J& quanto ao planejomento curricular, tiveram professores que dfirmaram a
necessidade de elaborar dois planejamentos (ou diferenciados), havendo também quem
admitiu redlizar replanejamento no decorrer do periodo escolar. Uma das docentes ressaltou
que fica impedida de introduzir conteldos novos em razdo das dificuldades enfrentadas
com o transporte, as quais interferem diretamente na produtividade dos alunos, o que foi
corroborado por uma resposta de outra docente, que demonstrou preocupag@o com a

condigdo fisica dos estudantes no que diz respeito ao cansago, pelos longos trajetos.

Quanto aos 15 estudantes participantes da pesquisa, estes responderam a dois

questionamentos, o primeiro deles indagava a respeito de se sentirem prejudicados quando

Roteiro, Joacaba, v. 47, jan./dez. 2022 | €29393 |£-ISSN 2177-6059




Suely Dulce da Castilho, Michele Corréa de Franca

0 &nibus escolar ndo comparecia para leva-los a escola e o segundo inquiria sobre em que

isso efetivamente os prejudicava.

As respostas obtidas para o primeiro questionamento incluiram a preocupagdo
em perder matérias/contetdos, provas, trabalhos e explicagdes; ficar atrasado em relagéo
aos conteldos estudados; os prejuizos na aprendizagem e a preocupagdo em faltar as
aulas. Além disso, eles mencionaram a diferenga entre o transporte da zona urbana e rural,
por acreditarem que os veiculos que trafegam na zona rural apresentam mais problemas
em relagdo aos que atendem & zona urbang, e o longo tempo de permanéncia nos pontos
de embarque/desembarque ou nas rotas, a exemplo de uma estudante, que afirmou sair de
casa as Th10 para estudar no periodo vespertino, por vezes, sem dmogo, sem sombra nas

pGFGdGS ou sem égUG.

Para o segundo questionamento, obtivemos respostas de que, dentre os principais
prejuizos vivenciados, tinha-se o fato de contar com menos tempo para professores e
estudantes; comprometendo, assim, o processo de estudo/ensino, o desenvolvimento escolar
e a aprendizagem, o que leva, ainda, a defasagem do aprendizado, além de interferir na satde

dos estudantes pela excessiva exposicdo ao sol.

0Os estudantes participantes, por ser a maioria do ensino médio, expressaram sua
preocupagdo com o desempenho em provas e exames nacionais, como no Exame Nacional
do Ensino Médio (ENEM), e com a sua colocag&o no mercado de trabalho, inclusive, houve os
que entendiam essa questdo como responsabilidade do ente publico. Um estudante afirmou

que, comparativamente, o énibus atual estava em melhores condigdes que os anteriores.

E importante atentar para a resposta do estudante com deficiéncia, que, devido &
auséncia de rampa no énibus escolar, tinha que ser carregado por alguém para acessar o

veiculo. Nas palavras dele:

[.] eu ndo quero um 6nibus escolar bonito e os melhores, eu sé quero
8nibus escolar com a rampa para pessoa cadeirante, e eu ndo quero dnibus
com problema e a rampa com defeito. Porque a vida de um cadeirante néo
¢ facil, vocé conversar sobre transporte para uma pessoa de cadeira de
roda. (informag@o verbal, (Estudante, questiondrio transporte escolar, 2018).

A auséncia da rampa no &nbus escolar é um evidente descumprimento
da legislagGo, a qual prevé que os transportes sejam acessiveis bem como possuam a
plataforma elevatoria veicular e o box para acomodar a cadeira de rodas, atendendo, assim,
de forma adequada, os estudantes com deficiéncia ou mobiidade reduzida. Dessa forma, os
resultados da pesquisa apontam inimeros desdfios sob diferentes perspectivas que afetam

os gestores pUblicos, os gestores escolares, os professores, os estudantes e as familias.
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Durante o periodo das observagges, tivemos a oportunidade de perfazer as rotas
dos 6nibus e das vans para conhecer as peculiaridades de cada uma, como lotagéio, extensdo,
duragdo, condigdes das vias e dos veiculos, além do relacionamento dos condutores com
os usudrios/estudantes/familias® atendidos. A logistica utilizada pelas empresas vencedoras
nos pregdes busca aproximar-se do proposto nas legislagdes e normas, no entanto, as
condigdes impostas superam essa tentativa e pedem medidas urgentes para a oferta de um

servico satisfatério.

Nesses percursos, vivenciamos a experiéncia dos atoleiros, das pontes quebradas,
das rotas muito extensas e, até mesmo, das caracteristicas dos tipos de calgamentos de
determinadas vias de dlgumas comunidades. Como exemplo, a comunidade Casa de Pedra,
que faz parte do complexo da comunidade Aboligdo e que possui trechos de pedras em suas
vias, os quais se assemelham a paralelepipedos, que contribuem para reduzir a velocidade
do veiculo e preservam a memoéria historica, mas que, no entanto, causam muitas trepidages
e requerem que os veiculos que por elas trafegam passem por manutengdes em prazos

menores do que os estabelecidos nas legislagdes.

Por ocasido da pesquisa, tivemos acesso a registros fotograficos dos veiculos
quando foram designados para o atendimento das comunidades. Aparentemente, os énibus
apresentavam boas condiges, o que nos permite inferir que o desgaste observado na pintura,
nos assentos, nas cortinas das janelas, nos cintos de seguranga, nos apoios de brago e
nos assoalhos, com ferragens a descoberto e alguns com portas e janelas emperradas ou
degraus danificados pode ser resultado da auséncia de manuteng@o preventiva nos veiculos
ou a periodicidade estabelecida em lei, para tais manutengdes, pode ser demasiado longa,
dadas as condigdes das estradas e de uso, como calgadas com excesso de barro ou pé pela

predomindncia de solos ndo pavimentados, dentre outros.

Outro aspecto igualmente importante diz respeito & seguranga dos estudantes
durante os trajetos. Embora haja assentos para todos, nos dias observados, a maioria dos
cintos estava danificada, prejudicando o seu uso. Registramos auséncia de monitoria das
criangas pequenas, que se sentavam proximas de irmdos mais velhos ou vizinhos. A disciplina
no interior do veiculo ficava a cargo do condutor, que, quando observava inadequagdes

comportamentais, interferia verbalmente e era atendido.

Quando pensamos o transporte escolar para o atendimento da modalidade de
ensino da Educagdo Escolar Quilombola, compreendemos que a necessidade excede a

criagdo das legislagbes, avangando para o campo da implementagdo delas. Para a oferta

®  As famlias acompanham os estudantes até as paradas antes do embarque e os aguardam apés o desembarque,

principalmente criangas menores, que necessitam cruzar rodovias, que perfagam trajetos a pé ou longas distancias para
acessar as propriedades nas quais residem, apos desembarcarem.
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do transporte, & necessario compreender a especificidade da modalidade para considerar a
locdlizagdo geogrdfica das escolas, as condigdes das vias, as disténcias a percorrer e as

caracteristicas do publico/usudrio.

Para solucionar a quest&o de oferta do transporte escolar, os relatorios oficiais e
as falas dos gestores publicos insistem na ampliagdo da frota. No entanto, temos observado
que a poltica da nucleagdio escolar* assume papel preponderante, sendo a responsavel
pelas longas disténcias que o transporte precisa transcorrer, sacrificando os estudantes
com o cansago, a fome, a sede, quer pelos longos trajetos que precisam enfrentar, quer

pelas condigdes dos veiculos.

Com isso, acreditamos que nem sempre um veiculo a mais resolverd a questdo
posta aos estudantes quilombolas. Pode ser que, ao invés de aumentar a frota, seja
necessdrio acrescer o numero de salas de aula na comunidade, em observéncia & redagdo
das Diretrizes Curriculares Nacionais para a Educag@o Escolar Quiombola (BRASIL, 2012),
as qudis afirmam que esses estudantes devem ser, preferencialmente, atendidos em seu
préprio grupo familiar ou territério e, somente na impossibilidade do atendimento in loco, esses

poderdo ser atendidos em unidades escolares fora do territorio.

Dessa forma, as politicas publicas a serem propostas para esses coletivos ndo
podem ser do modelo top down? Acreditamos que, talvez, o modelo bottom-up’se aproxime
mais da redlidade experienciada pelas comunidades quilombolas, que possuem instituigdes
capazes de dialogar com gestores publicos e de pensar, conjuntamente, politicas que, de

fato, lhes assistam.

As pesquisas redlizadas pelos grupos de estudo e pesquisadores, principalmente,
os que utiizam o método etnogrdfico, comprometidos em observar a realidade vivida e dar
audiéncia aos povos e ds comunidades tradicionais, podem constituir referenciais Uteis na
proposicdo dessas politicas, como é o caso do Grupo de Estudos e Pesquisas em Educagéo
Quilombola (GEPEQ/UFMT). A seguir, passaremos a considerar as principais reflexdes deste

estudo.

*  Este processo corresponde, na pratica, ao fechamento ou desativagéo de escolas unidocentes (multisseriadas), seguido pelo

transporte dos dlunos para escolas maiores, melhor estruturadas e abrangendo ciclo ou ciclos completos, funcionando
como nucleo administrativo e pedagégico (BRASIL, 2007, p. 4-5).

Abordagem na qual “a responsabiidade por uma politica cabe, claramente, aos agentes situados no topo do processo
politico.” (RUA, 2014, p. 95).

Ja o modelo bottom-up propde que a poliica seja concebida a partir da base, das percepgées das demandas e das
experiéncias de resolugdo dos problemas desenvolvidas pelos atores situados nos escaldes inferiores da administragéo

(RUA, 204, p. 122).
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6 CONSIDERACOES FINAIS

Este artigo objetivou refletir a condigdo do transporte escolar das escolas
quilombolas da rede estadual de Mato Grosso, a partir da andlise da redlidade de duas
escolas em especifico: Escola Estadual Quilombola Tereza Conceigdo Arruda, da comunidade
quilombola Mata Cavalo, em Nossa Senhora do Livramento (MT), e Escola Estadual Quilombola
Maria de Arruda Muller, da comunidade quilombola Abolico, em Santo Anténio de Leverger

(MT).

Apds considerar suas redlidades e a redagdo dos dispositivos legais que regem
a modalidade de ensino Educagdo Escolar Quilombola e a oferta do transporte escolar,
propriamente dita, podemos evidenciar que a consecugdo dos objetivos propostos para o

transporte envolve o poder pUblico, a escola, os professores, os estudantes e a familia.

Tais objetivos, ao serem propostos, devem considerar as singularidades de
cada coletivo atendido pelo transporte escolar, como é o caso da modalidade de ensino
Educagdo Escolar Quilombola, a qual rege o ensino ministrado em instituicdes que atendem
aos estudantes provenientes de comunidades quiombolas ou que estejam locdlizadas em

seus territorios.

0 transporte destinado aos estudantes quilombolas ndo pode ser pensado
apenas no recorte da ruralidade, que, de fato, € a condigdio mais comum dessas comunidades,
mas entendido como uma politica pblica que dialoga e considera as especificidades dessa

modalidade de ensino.

Como Nery Jurior (1999, p. 42) dfirma: “dar tratamento isonémico as partes
significa tratar igualmente os iguais e desigualmente os desiguais, na exata medida de suas

desigualdades.”

Embora haja muitas similaridades na redlidade pesquisada nas duas escolas
participantes, ha que se considerar que, para superar os desafios enfrentados por cada uma,
é preciso ouvir seus representantes, gestores, docentes, familiares e, sobretudo, os usudrios

do transporte escolar: os estudantes.

As mesmas perspectivas de construgdo de uma proposta para pensar em
politicas pUblicas voltadas ao transporte escolar, a partir da Base, estende-se aos muitos
coletivos rurais no Brasil, reconhecidos como povos e comunidades tradicionais, que incluem

os povos quilombolas, indigenas, ribeirinhos, extrativistas, caigaras e outros.

Esperamos que este estudo dé visibiidade a tal problemética, que ndo é condigdo
tdo somente das duas escolas pesquisadas, e sim da totalidade das comunidades quilombolas

no estado de Mato Grosso, e que seja inspiragdo para demais produgdes voltadas para o
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tema a fim de que os 45 mihdes de estudantes da zona rural que utiizam o transporte
publico tenham seus rostos e suas necessidades reconhecidos e ndo apagados (ARROYO,
2013).

Percebemos que o transporte escolar ¢ uma importante politica publica de acesso
e permanéncia na escola, que, quando ndo ofertada a contento, reverbera negativamente no

rendimento escolar, no cumprimento da carga hordria e na exclusdo escolar.
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