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Resumo
O espaco publico é o meio urbano que proporciona a socializacdo igualitdria,
buscando o desenvolvimento sociocultural da comunidade, garantindo a
circulacdo segura das pessoas pela cidade. Na falta desses espacos, a
requalificacdo vem como solucdo para buscar alternativas de dar qualidade
a dreas urbanas abandonadas, renovando sua dindmica social. Esta pesquisa
tem por objetivo, a andlise do espaco urbano e o desenvolvimento de
diretrizes para a elaboracdo de um anteprojeto de Requalificacdo da
Avenida Beira Rio. Para atingir estes objetivos foram realizadas pesquisas
bibliogrdficas, pesquisas de campo fundamentada no livro A vida na cidade:
como estudar” e andlises sistemdticas com base no estudo “indice de
Caminhabilidade”. Os resultados obtidos através dos estudos e pesquisas
realizadas, foram mapas ilustrativos sobre a formacdo histérica da avenida, a
infraestrutura urbana da avenida, e tabelas identificando os usos da
populacdo na avenida. Por fim, todo conhecimento obtido através da
fundamentacdo tedrica, das analise e observacdes feitas no local,
possibilitaram um melhor entendimento do espaco publico, com um olhar
critico ao planejamento urbano e a partir disso compreender os problemas

urbanos a serem tratados.
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1 INTRODUCAO

O espaco publico € essencial para a vida comunitdria, podendo ser
pracas, calcadas, ruas, avenidas, parques e jardins, elementos estes que
formam a estrutura e identidade de uma cidade. Proporcionar qualidade
(estética, fisica, infraestrutural) a estes locais ou requalificar locais ja existentes,
faz parte da manutencdo do meio urbano, garantindo o dinamismo para o
bom e sauddvel funcionamento da sociedade contempordnea (FERNANDES,
2012).

O termo requalificacdo comeca aparecer em publicacdes a partir de
1998 nos vocabuldrios urbanisticos, sendo antes disso utilizados termos como,
reabilitacdo, revitalizacdo ou recuperacdo para denominar 0 Mesmo
processo (MOREIRA, 2007). Segundo Silva (2011, p.46) a requalificacdo
“permite (re)criar uma nova estética em funcdo do desenho ja existente de
uma cidade” e ainda a “revitalizacdo das dreas mais antigas das cidades”,
assegurando um espaco adequado a comunidade e ao pedestre,
garantindo vitalidade social e cultural ao local.

A partir desses conceitos e dos beneficios que a requalificacdo urbana
traz para uma cidade e através da andlise de diversos espacos, entende-se
gue a Avenida Beira-Rio, localizada na cidade de Herval d’Oeste, apresenta
potencial para a pesquisa. Como uma cidade jd consolidada na sua
morfologia e malha vidria, procura-se alternativas de melhorias urbanas,
requalificando espacos degradados, subdesenvolvidos, subutilizados, com
novas funcoes sociais que compartihem uso com o meio urbano que estd
inserido.

A Avenida Beira Rio faz parte do centro histérico de Herval d'Oeste - SC,
onde se encontra a Estacdo Ferrovidria e estrutura que antigamente era
necessdria para manobra dos trens, interiga a Companhia Nacional de
Abastecimento (CONAB) e fica a poucas quadras do centro politico e
religioso do municipio. O tracado da avenida acompanha em ftoda sua

extensdo o leito do Rio do Peixe. Integra o principal centro publico de lazer do
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municipio a Praca Engenheiro Daniel Olimpio da Rocha, assim como indUstrias

e comeércios essenciais na atividade econdmica da cidade.

2 DESENVOLVIMENTO

ESPACO PUBLICO

A origem dos espacos publicos remonta a Grécia Anfiga, surgindo
juntamente com a democracia, sendo a dgora a maior representacdo desse
espaco coletivo. Posteriormente em Roma temos o Foro, um equivalente da
dgora grega, porém com mercados e templos que foram se inserindo em suas
proximidades, consolidando assim o centro da cidade. J& na idade média os
espacos publicos tinham uma morfologia orgdnica, com ruas estreitas e
sinuosas, pracas civicas, fontes e mercados, com funcdo de acesso e
mobilidade, j& que as cidades eram muradas o que limitava sua expansdo.

Isso comeca a mudar no renascimento com cidades planejadas em
projetos radiocéntricos onde as ruas convergem em um ponto central da
cidade. Contudo, foi durante a Revolucdo industrial que aconteceram as
maiores mudancas sobre o espaco publico, muito pelo nivel de degradacdo
que chegou as cidades, e as reformas que foram necessdrias para corrigir os
problemas causados pela explosdo populacional e a elevada desigualdade
social (ALBUQUERQUE, 2020).

Atualmente o espaco urbano pode ser considerado sindnimo de
cidades, formado pela integracdo do espaco geogrdfico ocupado pelo
homem e as atividades e praticas econdmicas, sociais e culturais ali exercidas
(CORREA. 1995). Na composicdo da cidade encontramos duas tipologias de
espacos urbanos: os espacos privados, que sdo as propriedades privadas
pertencente a pessoas ou empresas, podendo ser residéncias, comércios,
clubes, estacionamentos etc. e os espacos publicos, que sdo lugares de uso
comum, podendo ser de acesso livre (ruas, pracas, parques) ou de acesso
restrito (prefeitura, forum, escolas).

Nesse contexto urbano os espacos publicos formam o esqueleto e
arficulacdes que unem a cidade como um corpo, Matos (2010) afirma ainda

que, embora os espacos privados tenham maiores extensoes territoriais, sGo
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espacos publicos que melhor caracterizam a cidade. Podemos entender que
a identidade da cidade estd intimamente ligada a seus espacos publicos e
sua importdncia € vital para a qualidade da vida urbana, permitindo a
mobilidade e os fluxos cotidianos, criando na cidade espacos de lazer,
recreacdo e socializacdo gratuitos, além disso, garantindo o direito de ir e vir,
a liberdade de manifestacdo e expressdo artistica, politica e cultural dos
cidaddos, fazendo também do espaco publico um espaco democrdtico.

Matos (2010, p.20) pontua que o espaco urbano, “é de todos e de
ninguém em particular, em principio, todos o podem usar com 0s mesmaos
direitos” constfituindo cendrio de diversas atividades, onde ocorre festivais
culturais, comércio, fluxo de bens e pessoas e as relacdes social, ou conforme
Borja (2006), lugar de intercGmbio, ndo apenas de produtos de consumo
como também de ideios.

Palco dessas intferacdes sociais, Gehl (2015) observa vdarios fipos de
atividades que se desenvolvem no espaco publico. Atividades do cotidiano,
como ir ao trabalho, a universidade, ao mercado e atividades alternativas,
qgue dependem da vontade pessoal, do tempo disponivel e mais importante
da qualidade do ambiente urbano.

REQUALIFICACAO URBANA

Existem diversos instrumentos de intervencoes e projetos urbanos, que
tratam assuntos com termos e estratégias semelhantes, por isso € importante
diferenciar alguns conceitos como renovacado, revitalizacdo e requalificacdo
urbana.

A renovacdo urbana trata de acdes urbanas mais agressivas,
envolvendo a demolicdo das edificacdes, podendo ser pontual sem
alteracdo da malha urbana, ou ampla, guando se visa a criacdo de Novos
tracados (MOREIRA, 2007). Surge na Europa em um momento de pds-guerrq,
buscando solucionar principalmente os problemas de mobilidade urbana e a
reestruturacdo dos espacos urbanos (LIMA, 2017).

A revitalizacdo urbana em uma das suas vertentes frata da
recuperacdo ambiental, buscando a vitalidade do espaco, “desenvolvendo

uma perspectiva claramente organicista” (MOURA et. al., 2006, p. 26), porém
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alguns autores consideram que ela engloba diversos tipos de intervencdo
como (MOURA, 2006), e ainda outros veem como algo ligado a questoes de
preservacdo e restauracdo nos centros urbanos ou edificios de valor histérico
e cultural (LIMA, 2017).

No universo urbano a requalificacdo € um o termo mais recente e
complexo, segundo Moreira (2007) a requalificacdo urbana abrange assuntos
da esfera fisica, econdmica, social, ambiental e cultural. Embora o conceito
ndo seja undnime na comunidade cientifica, vem evoluindo conforme surgem
novas problemdticas no espaco urbano, procurando impulsionar as
atividades urbanas, com acdes para a readequacdo de dreas degradadas
com uma visdo atual das necessidades urbanas.

Para sintefizar todas essas formas de acdes urbanas e buscando
entender as diferencas que podem ser sutis, a autora Paula Tanscheit (2017)
afirma que a ‘“revitalizacdo frata de recuperar o espaco ou construcdo;
renovacdo trata de substituir, reconstruir, portanto, pode alterar o uso;
requalificar dd uma nova funcdo enquanto melhora o aspecto”.

Deste modo € importante frisar cada processo, seja de requalificacdo,
revitalizacdo ou renovacdo, vao alcancar resultados distintos dependendo
das situacoes e contextos especificos da implantacdo, mas que todos os tipos
de intervencodes estdo ligados & mesma ideia, que € proporcionar um bem-
estar a populacdo através de transformacdes no espaco urbano publico
(TANSCHEIT, 2017). Contudo a requdalificacdo urbana € o método que melhor
atende os objetivos nessa busca por melhorar os espacos publicos, visto que
trata de diversos temas e problemas diagnosticados no meio urbano, criando
e elaborando adaptacdes mediante as necessidades geradas pela dindmica
social da vida moderna.

AVENIDA BEIRA RIO EM HERVAL D'OESTE - SC

Buscando entender o local de estudo pesquisamos o processo histdrico
na formacdo do municipio e da avenida. A evolugcdo urbana do municipio de
Herval d'Oeste, se deu a partir da estacdo ferrovidria construida em 1910
(HERVAL D'OESTE, 2018), que ligava Sdo Paulo ao Rio Grande Do Sul. Neste

local se concenfravam edificacdes de indUstrias e comércios, que escoavam
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seus produtos através da ferrovia, consolidando o tracado urbano no centro
da cidade.

A partir de 1950 houve grande expansdo da malha urbana com as vias
principais se estendendo de norte a sul (HERVAL D’'OESTE, 2018),
acompanhando o tracado da ferrovia e do Rio do Peixe. E nesse periodo que
se forma o primeiro frecho da Avenida Beira Rio, que se localizava a frente da
atual industria da BRF.

Um momento histérico, que marcou a regido e atingiu foda extensdo
da atual avenida que ficava desde a industria da BRF até a estacdo
ferrovidria, foi a enchente de 1983 (HERVAL D'OESTE, 2018). Esta foi a Ultima
grande enchente que trouxe danos materiqis significativos para cidade,
alferou a paisagem urbana varrendo completamente as edificacdes de
madeira construidas na encosta dos rios, derrubando pontes e danificando
demais edificacoes proximas ao rio.

Os estragos causados pela enchente mostraram a importé@ncia de
manter e preservar a mata ciliar e o risco de se ter construcdes nas encostas
do rio. Apds a enchente poucas edificagcdes se mantiveram das margens do
rio, e atualmente existe leis de preservacdo ambiental proibindo a construcdo
em uma faixa de vegetacdo nas margens do rio determinada de APP (Area
de Preservacdo Permanente).

A destruicdo e danificacdo de frens e vagdes também influenciou no
declinio do modal de transporte ferrovidrio na cidade, que na década de 90
encerrou totalmente o funcionamento dos trens (HERVAL D'OESTE, 2018). Com
o fim do transporte ferrovidrio, que foi substituido pelo rodovidrio, a drea em
frente a estacdo que servia de pdtio para os trens se transformou em uma rua,
atualmente conhecida como Avenida Beira Rio.

Notamos que nos anos 2000, a Avenida foi ampliada, se estendendo ao
sul por 750 metros até convergir com a Rua Santos Dumont. Este frecho visava
desviar o fluxo de carga pesada, gerado principalmente pelo frigorifico da
BRF, do centro da cidade.

Nos anos de 2010, o trecho mais antigo da avenida deu lugar ao

estacionamento da indUstria BRF, com a avenida sendo deslocada em
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paralelo, a frente da antiga, mantendo o fragcado original. Nesta mesma
época o trecho em frente a estacdo foi pavimentado, incluindo a construcdo
das calcadas. Essa evolucdo cronologica na formagcdo da Avenida Beira Rio

€ exemplificado na Figura 1.

ANALISE DA CAMINHABILIDADE

A andlise da Caminhabilidade € um estudo das condicdes do ambiente
urbano sob a perspectiva do pedestre. Conferindo as caracteristicas que
favorecem o deslocamento a pé, compreendendo aspectos como a
qualidade das calcadas, da mobilidade urbana, seguranca, baseando-se no
método ICam da ITDP Brasil (2018), visando determinar e registrar as condicoes
encontfradas na Avenida Beira Rio, elencando suas caracteristicas.

Para uma andlise precisa, a avenida foi segmentada em varios trechos,
que foram estabelecidos entre cruzamentos de vias ou acessos peatonais (de
pedestres).

CALCADAS

O primeiro elemento observado foi as calcadas, a infraestrutura bdsica
para o pedestre, proporcionando a conexdo entre as edificacodes, e todo o
espaco urbano, garantindo uma rota acessivel sem obstdculos, sinalizada,
continua e com dimensdes adequadas (ITDP Brasil, 2018).

Dentre as caracteristicas de uma calcada, a pavimentacdo é um ponto
fundamental para se ter uma circulacdo segura com acessibilidade. Para
avaliar as condi¢cdes das calcadas foi estabelecido critérios a serem
contabilizados, os quais, se a calcada apresentava desniveis, buracos e
pavimentacdo, que comprometesse as condicdes da circulacdo,
principalmente para idosos, criancas e pessoas com deficiéncia (ITDP Brasil,
2018). Foi adotado que, rampas de travessias em desconformidades com a
NBR 9050/2020, seriam consideradas como desnivel.

Conforme apresentado na Figura 01 os frechos 1, 2a e 2b, ndo
apresentam pavimentacdo na maior parte do segmento, com os pedestres
tendo de circular pelo acostamento da via. Os frechos, 4, 6 e 7b, apresentam

descontinuidade do passeio e desniveis em locais de travessia sob outras vias,



V 4

ANUARIO PESQUISA E EXTENSAO UNOESC VIDEIRA - 2020

ARTIGO

assim como buracos causados por veiculos ao acessar as propriedades
lindeiras. Nos trechos 3, 5 e 7a, observa-se apenas alguns buracos pontuais, e
desnivel na transicdo com as travessias. Salienta-se que o tipo de revestimento
adotado atualmente é o concreto alisado, evitando as situacdes observadas,
de descolamento das lajotas.

A largura das calcadas € um fator que influencia na vazdo do fluxo de
pedestre, devendo garantir uma faixa livre que possibilite a circulacdo em
ambos os sentidos, bem como a passagem de cadeirantes (ITDP Brasil, 2018).

Para analisar a largura das calcadas foi estabelecido faixas de
passagem com dimensdes minimas que permitam a circulacdo fluida, sendo
que estas devem ser medidas entre os obstdculos presentes na calcada.

Na Figura 2 observamos que nos trechos 1, 2a e 2b, além de ndo
apresentar calgcadas, as condicoes de terreno impuseram limites fisicos para
sua construcdo, com muros de arrimos ocupando o local da calcada. Ja nos
trechos 4 e 5 a faixa de circulacdo ¢é inferior a 120cm, porém apresenta
espaco para ampliacoes. O trecho 6 tem largura suficiente, contudo o mau
posicionamento dos postes reduziu a faixa livre de circulacdo a 120cm.

Apenas os frechos 3, 7a e 7b apresentam calcadas adequadas, com
faixa livre de 150cm, entretanto vale ressaltar que os critérios adotados na
andlise sdo superiores ao exigido pela NBR 9050/2020, que determina a faixa
livre de circulacdo minima sendo de 120cm.

MOBILIDADE

A mobilidade consiste na infraestrutura e estratégias definidas pela
cidade, como meios de garantir o deslocamento das pessoas No espaco
urbano, podendo ser de maneira individual (a pé, bicicleta, automdveis) ou
coletivos como onibus, frens e métros (ITDP Brasil, 2018). Como atualmente as
politicas publicas priorizam modais rodovidrios, vamos enfatizar a andlise de
mobilidade na ética no pedestre.

Nesta primeira andlise apresetada na Figura 3, observamos a dimens&o
das quadras. Constituindo a morfologia urbana delimitada por cruzamentos e
travessias peatonais, sua extensdo tem de contribuir para melhorar a

circulac@o do pedestre permitindo cruzamentos encurtando tempo e a
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distGncia dos deslocamentos (ITDP Brasil, 2018). Os critérios sdo estabelecidos
pela dimensdo da extensdo da quadra, determinando a pontuacdo dos
trechos da avenida.

A maioria dos trechos tem extensdo de quadra acima do aceitdvel,
muito devido a topografia da cidade que nem sempre permite travessas
ortogonais. Outro fator € a presenca do rio nas margens da avenida, sendo
um limite fisico para a criacdo de conexdes com outras ruas, necessitando de
construcdes de novas pontes e passarelas.

Contudo os poucos acessos peatonais que distribuem o fluxo de
pedestres, nGo apresentam infraestrutura adequada, gerando inseguranca e
desestimulando a circulagdo pelos mesmos. Observa-se também, que no
trecho 2a existe o tfracado de uma rua que ndo foi concluida e atualmente
ndo apresenta possibilidade de circulagcdo de veiculos ou pedestres.

E imprescindivel abordar a mobilidade urbana sem falar do transporte
publico, sendo um importante fator para promover o deslocamento da
populacdo, com beneficios para o trénsito da cidade, devido a capacidade
de transportar mais pessoas ocupando um menor espaco na via (ITDP Brasil,
2018).

Nesta andlise observamos a disténcia do pedestre nos diversos trechos
da avenida em relacdo a uma estacdo ou parada de transportes publico,
classificando os trechos conforme os critérios apresentados na Figura 4.

Observamos que a maioria dos tfrechos apresentam indices positivos em
relacdo a disténcia até estacoes e paradas de transporte, com excecdo dos
trechos 1 e 2a que apesar de apresentar uma pontuacdo como suficiente,
poderiam ser melhorados com a implantacdo de um ponto ou parada de
onibus. Nota-se que uma estacdo estd localizada na cidade vizinha de
Joacaba, sendo contabilizada pois o sistema de transporte publico é
intfermunicipal.

SEGURANCA

Segundo ITDP Brasil (2018), a iluminacdo nas calcadas possibilita o uso
noturno dos espacos publicos, contribuindo com a sensacdo de seguranca

transmitida aos pedestres, com estudos indicando que o aperfeicoamento da
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iluminacdo publica pode diminuir a incidéncia de crimes em até 20% no local
de implantacdo.

Para avaliar a situacdo da iluminacdo na Avenida Beira Rio, foi feito um
levantamento de todos os postes com lumindrias presentes na via. Com essa
informacdo foi analisado e classificado cada tfrecho da avenida conforme
critério apresentado na Figura 5.

Foi identificado que apenas o trecho 3 tfem pontuacdo mdaxima, devido
a instalacdo de iluminacdo voltada a calcada em toda sua extensdo. Os
trechos 1, 2b, 4, 5, 7° e 7b, apresentam pontuacdo suficiente com a
configuracdo bdsica de lumindrias voltadas para a pista. J& nos trechos 2a e
6, haviam postes com I@dmpadas queimadas e vegetacdo obstruindo o feixe
luminoso.

Através de uma andlise visual feita no local em hordrio noturno, fica
evidente que nos trechos com lumindria Unica (apenas sobre a pista), a
iluminacdo € insuficiente, sendo observado vdrios pontos escuros,
principalmente no lado oposto da rua. O ponto positivo fica pela utilizacdo de

lumindrias LED em todos os trechos.

ANALISE DO PUBLICO

Nesta etapa da andlise utilizou-se de ferramentas indicadas por Gehl e
Svarre (2018) em seu livro "A vida na cidade: como estudar’, buscando
compreender os usudrios e o uso da avenida. Para isso foram realizadas visitas
no local do estudo, observando por um periodo de tempo, a quantidade de
pessoas na avenida, definindo suas atividades e a faixa etdria aparente dos
individuos, com os dados compilados na Tabela 01.

Estas duas primeiras andlises foram realizadas nos finais de semana, com
intuito de observar as atividades alternativas praticadas na avenida, sendo
aquelas que dependem da vontade pessoal, citadas nas tabelas acima,
diferentemente das atividades cofidianas que fazem parte da rotina das
PEessoas.

Jd de segunda a sexta-feira a avenida € utilizada pela populacdo com

diversos meios de transporte, como 6nibus, veiculos, bicicletas, e a pé. Através
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de observacodes no local, constatou-se que durante o dia a avenida é palco
da movimentacdo cotidiana, com grande fluxo nos hordrios de pico no inicio

da manhd, ao meio-dia € no fim da farde.

DESCRICAO DA PROPOSTA URBANISTICA

A proposta do trabalho consiste em apontar meios para requalificar a
Avenida Beira. A avenida apresenta 1,9 Km de extensdo, e dentre os principais
elementos influenciadores e delimitadores da avenida estd, a anfiga estacdo
ferrovidria, os trilhos da ferrovia, bem como o Rio do Peixe e sua vegetacdo
adjacente.

Conforme jd mencionado no inicio da pesquisa, a requalificacdo busca
trazer qualidade ao espaco urbano, propondo NOvVos Usos € ocupacoes,
principalmente para locais abandonados e subutilizados, visando atender as
necessidades urbanas atuais. Visando esclarecer cada etapa da proposta a
mesma foi dividida em topicos que se apresentam a seguir.

LAZER

Visto que atualmente a ferrovia estd desativada e abandonada, nos
trechos em que os trilihos margeiom a avenida sugere-se o desenvolvido de
espacos de permanéncia para recreacdo, contemplacdo e apoio ao
comeércio. Propondo dreas abertas para socializacdo e convivéncia com
mobilidrio e infraestrutura adequada.

Além disso, proporcionar diferentes usos com atividades de servicos
com foco no setor gastrondmico e feiras de produtos coloniais e artesanais,
espaco de apoio ao comércio, visando criar dindmica e fortalecimento da
economia local.

Sobretudo, pensando na valorizacdo histérica e cultural da cidade,
propde-se manter e evidenciar as estruturas da ferrovia, servindo para
delimitar caminhos e canteiros, juntamente com ambientes IUdicos, para o
desenvolvimento e estimulo da criatividade e habilidades motoras,
conscientizando as novas geragoes sobre a histéria da cidade.

Considerando as atividades com animais de estimacdo na avenida,

avalia-se propor bebedouros para pets e coletores para o dejeto dos animais.
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MOBILIDADE

Dentre as primeiras necessidades da requalificacdo, juntamente com as
andlises do local, estd a proposta de tornar a avenida uma via com prioridade
nos pedestres. Sendo assim, propde-se melhorias das calcadas existentes e a
construcdo de novas nos frechos inexistentes.

Implantar infraestrutura para a circulacdo segura e acessivel do
pedestre, com reforco na iluminacdo para diminuir a inseguranca,
adequacdo e criacdo faixas de pedestres e desenvolvimento de melhorias
para os acessos peatonais, conferindo seguranca, mobilidade entre as vias e
proporcionando novas rotas para os pedestres.

Pensar em meios de transporte sustentdveis e alternativos, propondo
uma ciclovia que se estende por toda extensdo da avenida, possibilitando a
interligacdo com outras partes da cidade, assim como a proposta de criacdo
de abrigos para pontos de Onibus em locais estratégicos, suprindo
necessidades apresentadas nas andlises do local.

Analisar a necessidade e o uso do espaco publico para
estacionamentos nas proximidades do UPA (Unidade de Pronto Atendimento),
com a delimitacdo correta das vagas, juntamente com dreas arborizadas
para descanso e espera de pessoas que acompanham pacientes da UPA.

PAISAGEM

Recomendar arborizacdo e paisagismo, implantando vegetacdo por
toda extensdo da avenida, proporcionando espacos sombreados € o
embelezamento da cidade. Na faixa em paralelo ao Frigorifico BRF propor
barreiras verdes, com vegetacdo de grande e médio porte, para atenuar os
ruidos e odores provenientes da indUstria , além da revitalizacdo e ampliacdo
de pracas existentes nas proximidades.

Devido & presenca de APPs no local, recomenda-se a criacdo de
espacos para a contemplacdo ambiental, buscando a conscientizacdo dos
bens naturais e sua importdncia para a o desenvolvimento sustentavel. Entre
outras intervencoes pontuais a distribuicdo de lixeiras seletivas ao longo da
avenida, buscando reduzir a quantidade de lixo jogado em locais indevidos,

beneficiaondo o meio ambiente.
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3 CONCLUSAO

A Avenida Beira Rio teve grande influéncia na formacdo do municipio
de Herval d'Oeste (SC), fazendo parte da histéria da cidade desde sua
origem, porem com o tempo, os eventos historicos e as politicas publicas e
econdmicas frouxeram mudancas para o local, priorizando o interesse privado
em detrimento ao planejomento do espaco publico. Fato este que fica
evidente através das andlises feitas na avenida, tanto na sua formacdo
histérica quando no estado em que se enconfra atualmente.

Contudo observa-se que a populacdo frequenta o local, devido a falta
de outros espacos, e também pela necessidade do deslocamento didrio,
reforcando a urgéncia de se pensar um espaco com as condicoes
adequadas para a mobilidade, e o lazer da populacdo, conferindo-lhe
seguranca, atratividade, acessibilidade, conforto e sociabilidade. Junto aisso
a presenca da ferrovia e do rio amplia a importédncia da avenida, resultando
no papel de valorizar o patrimdnio histérico e preservar os recursos naturais,
possibilifando a conscientizacdo da comunidade a esses assuntos tdo
relevantes na formacdo cultural da populacdo.

Sendo o urbanismo uma questdo multidiciplinar, vale ressaltar a
importancia de estudos continuos e aprofundados sobre os diversos temas
relacionados a formacdo do municipio objeto da pesquisa, tanto no dmbito
histérico, cultural e econdmico, buscando compreender o processo de
urbanizacdo como retrato da origem da cidade.

Por fim, todo conhecimento obtido através da fundamentacdo tedrica
e das analise feitas no local, possibilitou uma melhor entendimento do espaco
publico, com um olhar critico ao planejaomento urbano e a partir disso
compreender como elaborar uma requalificacdo urbana que priorize 0s
pedestres, pessoas com deficiéncia, idosos, criancas, ciclistas, colaborando

para o desenvolvimento sauddvel do espaco urbano.
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Figural — Cronologia da consolidacdo da Avenida

Beira Rio.
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Fonte: Google Earth (2022), adaptado pelos autores.
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Figura 2 — Critérios e Avaliagcdo da Pavimentacdo e Largura das Calcadas.
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Fonte: Google Earth (2022), adaptado pelos autores.

Figura 3 — Critérios e Avaliacdo da Dimensdo das Quadras.
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Figura 4 — Critérios e Avaliacdo da Distancia a pé até o Transporte PUblico.
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Figura 5 — Critérios e Avaliacdo da lluminacdo publica.
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Fonte: Google Earth (2022) adaptado pelos autores.

Tabela 01- Andlise do PUblico na Avenida Beira Rio.

Dia 26/03/2022 (18:30 até 18:45) - Sabado, 21°C
o © Faixa Atividades
a :
E ] Etaria Ciclismo Caminhada | Corrida Passsg ©oM | Descanso TOTAL
= 7]
€ & [ Crianca 0 1 0 0 0 1
53 | Adulto 2 7 2 1 5 17
Idoso 0 1 0 3 2 6
TOTAL 2 9 2 4 7 24
Dia 08/05/2022 (14:00 até 14:15) - Domingo, 19°C
° Fai Atividades
[ aixa .
E § Etaria Ciclismo | Caminhada | Corrida Passg;:t ©°M | Descanso TOTAL
= w
S & [ Crianca 2 1 0 0 0 3
&S |_Adulto 3 12 2 1 2 20
Idoso 0 3 0 1 1 S
TOTAL 5 16 2 2 3 28

Fonte: os autores (2022).
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